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Premessa

La Sintesi non Tecnica si definisce come strumento divulgativo di lettura del processo di Valutazione
Ambientale Strategica. In questa sede si ha quindi I'obiettivo di sintetizzare in modo non specialistico il
processo che ha cercato di valutare quali componenti ambientali potrebbero subire modificazioni, in
seguito all’attuazione del Piano di Generale del Traffico Urbano di Lecco.

La presente Sintesi non Tecnica mantiene, per quanto possibile, I'articolazione interna del Rapporto
Ambientale, in modo da permetterne un rimando diretto. Le singole sezioni sono state sintetizzate e
riarticolate al fine di permetterne un’agevole lettura anche a soggetti non esperti dei temi trattati. Nella
selezione delle questioni riportate, si & privilegiato il mantenimento dei contenuti a carattere
maggiormente valutativo. Si rimanda al Rapporto Ambientale per la trattazione esaustiva dei diversi
temi trattati.

1. Aspetti normativi e procedurali

1.1. Quadro normativo di riferimento

La normativa europea sancisce, con la Direttiva 2001/42/CE, il principio generale secondo il quale tutti
i piani e i programmi che possano avere effetti significativi sull'ambiente debbano essere sottoposti ad
un processo di Valutazione Ambientale Strategica. Tale atto introduce la VAS come un processo continuo
che corre parallelamente all’'intero ciclo di vita del piano o programma, dalla sua elaborazione fino alla
fase di attuazione e gestione.

A livello nazionale la VAS é stata recepita dal D.Lgs. 152/2006 recante “Norme in materia ambientale”,
cosi come successivamente integrato e modificato.

A livello regionale, la L.R. 12/2005 “Legge per il governo del territorio” stabilisce, in coerenza con i
contenuti della Direttiva 2001/42/CE, 1'obbligo di valutazione ambientale per determinati piani o
programmi.

Gli “Indirizzi generali per la valutazione ambientale di piani e programmi” approvati dalla Regione
Lombardia con DCR n. 351 del 13 marzo 2007, in attuazione dell’articolo 4 della legge regionale e della
direttiva europea, costituiscono il quadro di riferimento per i piani e programmi elaborati dai comuni e
definiscono i principi e le modalita di applicazione della valutazione ambientale.

La Giunta Regionale ha poi disciplinato i procedimenti di VAS e di verifica di assoggettabilita a VAS con
una serie di successive deliberazioni: DGR n. 6420 del 27 dicembre 2007 "Determinazione della
procedura per la valutazione ambientale di piani e programmi - VAS", successivamente integrata e in
parte modificata dalla DGR n. 7110 del 18 aprile 2008, dalla DGR n. 8950 del 11 febbraio 2009, dalla
DGR n. 10971 del 30 dicembre 2009, dalla DGR n. 761 del 10 novembre 2010 ed infine dalla DGR n. 2789
del 22 dicembre 2011.

Il provvedimento legislativo regionale che riguarda le Varianti al Piano dei Servizi e al Piano delle
Regole, per cui si rende necessaria almeno la verifica di assoggettabilita a VAS, & la DGR 25 luglio 2012
n. IX/3836 "Approvazione allegato 1u - Modello metodologico procedurale e organizzativo della
valutazione ambientale di piani e programmi - VAS - Variante al piano dei servizi e piano delle regole”.
Infine, I'ultimo provvedimento legislativo emesso dalla Regione Lombardia, in materia di VAS, e la D.g.r.
9 giugno 2017 - n. X/6707 “Integrazione alla d.g.r.n. IX/761 del 10 novembre 2010 - Approvazione dei
modelli metodologico procedurali e organizzativi della valutazione ambientale (VAS) per i piani
interregionali comprensoriali di bonifica, di irrigazione e di tutela del territorio rurale (Allegato1P-A;
allegato1P-B; Allegato1P-C)”.
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Ad oggi, per il PGTU non sono stati definiti specifici modelli dai riferimenti regionali. Al fine di analizzare
e valutare I'’eventuale introduzione di potenziali effetti problematici sull’ambiente attraverso le scelte
proposte dal PGTU, I'’Amministrazione Comunale di Lecco ha attivato la procedura di Valutazione
Ambientale Strategica, ai sensi dell’art. 12 del D.Igs 152/2010 e s.m.i., risultando tale Piano ricompreso
nell’elenco di cui all’Allegato A della DCR n. 351/2007.

1.2. La Valutazione Ambientale Strategica del PGTU di Lecco

Con delibera di G.C. n 142 del 28.06.2018 & stato dato formale avvio al procedimento per la stesura del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e dei relativi piani particolareggiati, unitamente alla
Valutazione Ambientale (VAS) e Valutazione di Incidenza (VIC).

Con la medesima delibera, sono state individuate le autorita:

Autorita procedente nella persona dell’arch. Davide Cereda, responsabile Area 6 - Governo del
Territorio, Manutenzione, Opere Pubbliche, Decoro Urbano del Comune di Lecco,

Autorita competente per la V.A.S. nella persona dell’arch. Elena Todeschini, responsabile dell’Area
7 - Gestione del Territorio, Edilizia, Beni e Servizi Ambientali, Mobilita e Trasporti del Comune di
Lecco.

Successivamente con deliberazione di G.C: n. 228 del 08 novembre 2018, viene individuata quale
Autorita competente per la VAS, in sostituzione dell’arch. Elena Todeschini, I'arch. Luca Gilardoni,
Dirigente responsabile del Servizio Mobilita, Trasporti, Ambiente e Rifiuti del Comune di Lecco e
titolare di specifici compiti di tutela e valorizzazione ambientale all'interno dell’Ente.

Con Determina Dirigenziale n. 398 del 17.08.2018 sono stati individuati i soggetti competenti in materia
ambientale:

ARPA Dipartimento Lecco;

ATS Brianza dipartimento di Lecco;

Direzione Regionale per i Beni Culturali e Paesaggistici della Lombardia;

Consorzio Parco Adda Nord;

ERSAF;

Segretariato Regionale del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo per la
Lombardia;

Consorzio Parco Monte Barro;

Provincia di Lecco quale Autorita competente in materia di SIC/ZPS/ZSC;

Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio per le Provincie di Como, Lecco, Monza Brianza,
Pavia, Sondrio e Varese.

Con la medesima determina si individuano gli Enti territorialmente interessati e/o confinanti:

Regione Lombardia;

Provincia di Lecco - Settore Ambiente, Settore Territorio, Settore Viabilita Infrastrutture;

Comuni confinanti (Abbadia Lariana, Ballabio, Malgrate, Mandello del Lario, Galbiate, Vercurago,
Morterone, Brumano, Erve, Sant‘Omobono Terme, Valmadrera, Pescate, Garlate);

Provincia di Lecco ATO Servizi idrici;

Autorita di Bacino del Lario e dei Laghi Minori;

Provincia di Bergamo (Provincia confinante);

Comunita Montane confinanti: Comunita montana del Lario Orientale Valle San Martino; Comunita
Montana della Valsassina - Valvarrone, Comunita Montana Valle Imagna;

Autorita di bacino del fiume Po.

Sono individuati inoltre i soggetti aventi specifiche competenze in tema di mobilita:

Agenzia per il Trasporto Pubblico Locale del bacino di Como - Lecco- Varese
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= TrenordS.r.l;

= RFISp.A;

= Trenitalia S.p.A;

= AN.AS.SpA;

= Linee Lecco S.p.A;

= [TB - Imprese Turistiche Barziesi;

= Ente Gestione Navigazione Laghi;

Infine vengono precisati i settori del pubblico interessati all'iter decisionale, in aggiunta a quelli
sopracitati:

= A.P.I Lecco, AN.CE. Lecco, Confindustria Lecco, Confesercenti Lecco, Confartigianato Lecco,
Confcommercio Lecco, Camera di Commercio Lecco, Associazione Consorzio Lariano, Consiglio
Nazionale delle Ricerche sede di Lecco, Coldiretti Lecco, Ordine degli Ingegneri, Ordine degli
Architetti, Ordine dei Geometri, ALPL Associazione Libere Professioni Lecco, Politecnico di Milano
Polo territoriale di Lecco;

= Associazioni ambientaliste riconosciute a livello nazionale: Legambiente, WWF, Italia Nostra -
Associazione Nazionale per la tutela del patrimonio storico, artistico e naturale della Nazione;

= Gestori / erogatori di servizilocali di interesse economico generale: Idrolario s.r.1, Silea S.p.A., ENEL
s.p.a., LarioReti Holding S.p.A.;

= tuttii portatori di interessi diffusi sul territorio che possano contribuire a consolidare quali settori
del pubblico interessati all’iter decisionale.

Il percorso di Valutazione Ambientale del Piano Generale del Traffico Urbano di Lecco e stato progettato
con la finalita di garantire la sostenibilita delle scelte di piano e di integrare le considerazioni di carattere
ambientale, accanto e allo stesso livello di dettaglio di quelle socioeconomiche e territoriali, fin dalle fasi
iniziali del processo di pianificazione.

Per questo motivo, le attivita di VAS sono state impostate in collaborazione con il soggetto pianificatore
ed in stretto rapporto con i tempi e le modalita del processo di piano, in accordo allo schema
metodologico-procedurale di piano/VAS predisposto dalla Regione Lombardia e contenuto nell’Allegato
1 alla D.G.R. n. 9/761 del 10 novembre 2010 “Modello metodologico procedurale e organizzativo della
valutazione ambientale di piani e programmi (VAS) - Modello generale”.

I1 30 settembre 2019 ¢ stata convocata la prima Conferenza di valutazione, nel corso della quale e stato
illustrato il Rapporto Ambientale Preliminare - Documento di scoping e gli obiettivi e finalita del Piano
di Governo del territorio e del Piano Generale del Traffico Urbano del Comune di Lecco.

In seguito alla Convocazione della Prima Conferenza ed alla messa a disposizione del Rapporto
Preliminare Ambientale, sono pervenute le osservazioni della Soc. Lario reti Holding SpA, di Regione
Lombardia e della ATS Brianza.

1.3. Percorso di condivisione con la cittadinanza e portatori di interesse

Nell'ambito del procedimento di stesura del Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU),
I’Amministrazione comunale di Lecco, con l'obiettivo di ottenere la massima partecipazione e
condivisione del Piano e cogliere le reali necessita di coloro che vivono quotidianamente e da vicino la
citta, ha invitato, durante il mese di giugno 2019, i cittadini, i portatori di interessi diffusi e chiunque ne
avesse avuto interesse, a presentare proposte e suggerimenti, che potessero essere considerate
pertinenti e utili nell'iter di elaborazione del PGTU stesso, segnalando eventuali criticita, riguardanti la
mobilita per tutte le componenti e la sosta.
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Le principali tematiche oggetto dei contributi pervenuti, riguardano, in particolare, il sistema della
viabilita, con criticita legate alla tipologia delle strade, alla regolamentazione delle intersezioni, alla
velocita dei veicoli e all'inadeguatezza dei marciapiedi, e il sistema della sosta, con criticita legate
soprattutto alla carenza di posti auto dedicati ai residenti e di spazi di sosta liberi non regolamentati in
centro citta.

Emergono, inoltre, la necessita di disporre di percorsi dedicati ai pedoni e ciclisti, al fine di incentivare
e rendere piu sicura la mobilita attiva e alcune criticita legate soprattutto ai percorsi e alla tipologia di
servizio contemplati dal Programma di Bacino dell’Agenzia di Trasporto Pubblico.
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Figura 1- Localizzazione contributi pervenuti
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2. Contesto di riferimento territoriale e ambientale

2.1. Il contesto territoriale e demografico

Il contesto territoriale del lecchese, inserito nella fascia occidentale delle Prealpi Lombarde, e
contraddistinto da un elevato grado di naturalita, sebbene I'ambito urbanizzato abbia saturato I'area
pedemontana tra il lago e la circostante fascia dei rilievi, tra i quali spicca il gruppo dolomitico Grigna-
Resegone, con la cima piu alta del M. Serrada, che raggiunge i 1.875 metri s.1.m.

Oltre al sistema montuoso, con pareti di roccia, cime frastagliate e variamente fratturate dagli agenti
erosivi dei rilievi di media altitudine e da valli torrentizie profondamente incise (Gerenzone, Bione,
Caldone, Culigo e Galaveso), altro elemento naturale caratterizzante e I'importante sistema lacustre,
composto dal lago di Como (Lario), dai laghi di Garlate e Olginate lungo il fiume Adda e dai laghi di
Pusiano e di Annone.

Il territorio comunale di Lecco ha una superficie di 45,93 kmg, di cui solo il 21,1% circa urbanizzata; le
aree agricole coprono circa il 6,8%, le aree boscate e semi-naturali il 65,2%, mentre le aree idriche
interessano il 6,8% della superficie territoriale.
Dal punto di vista morfologico si possono individuare tre ambiti diversamente caratterizzati, ossia:
= ’'ambito montuoso (con quote oltre i 600 m s..m.), che comprende la fascia che da ovest, a partire dal
Lago verso l'interno, interessa la porzione settentrionale del territorio comunale; & costituito dal
massiccio del Monte San Martino, il Monte Melma, il Pizzo d’Erna, il Monte Resegone e il Monte
Magnodeno;
» J'ambito lacuale (con quote trai 198 e i 300 m s.l.m.), che comprende la fascia rivierasca del ramo di
Lecco del lago di Como, la fascia rivierasca del fiume Adda e la fascia rivierasca del lago di Garlate;
= 'ambito pedemontano di collegamento tra la fascia montuosa e la fascia lacuale (con quote trai 300
e i 600 m s.lm.), che comprende la porzione di territorio comunale densamente urbanizzato,
degradante verso il Lago dalle pendici rocciose.
Lo sviluppo dell’area urbana é stato condizionato dai caratteri fisici del luogo, concentrandosi lungo il
Lago e le valli dei torrenti Gerenzone, Caldone e Bione, ossia nelle aree pianeggianti e nei corridoi
morenici, utilizzati fino al secolo scorso per le colture agricole del gelso e della vite. Una spinta e un
condizionamento alla crescita urbana sono conseguenti anche alla costruzione, a fine Ottocento, della
ferrovia Milano-Lecco-Colico, che attraversa la citta in direzione nord-sud, fungendo da nuovo asse
catalizzatore delle attivita produttive, prima localizzate essenzialmente in prossimita dei corsi d’acqua,
utilizzati per il funzionamento dei macchinari. Il paesaggio urbano si contraddistingue, inoltre, per la
presenza delle cave di materiali utilizzati dall'industria edilizia, localizzate lungo le pendici montane
nella fascia est e sud-est della citta.
Negli ultimi tempi, la crescita della citta ¢ avvenuta quasi senza estendere i confini ideali dell’area
urbana, restringendo via via le maglie della rete, ampliandone i bordi e rendendola pit fitta e piu densa,
occupando tutta la parte piana e valliva del territorio, senza piu separazione tra i diversi nuclei. Da cio
ne deriva un tessuto edificato con una debole connotazione urbana, intesa come presenza ed identita
riconoscibile dei luoghi della collettivita, e globalmente con una scarsa qualita riscontrabile nelle
componenti sia architettoniche sia funzionali.
Un certo livello di congestione urbana, congiunto alle difficolta di razionalizzare il sistema produttivo,
sono le principali cause dei problemi di traffico, del depauperamento dei valori paesaggistici e
ambientali e della complessiva riduzione della qualita urbana, peraltro propria di molti contesti urbani
di dimensioni e dinamiche analoghe a quelle di Lecco.
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Un fattore qualificante per la citta € la presenza del lungolago, che qui si estende per circa 9 km,
assumendo connotazioni variegate in termini di caratteristiche, funzioni e relazioni con il contesto
edificato, in particolare laddove il Lago € in procinto di ridiventare fiume.

La rilevante valenza paesaggistica del territorio entro cui si colloca il Comune di Lecco é rimarcata dalla
presenza di numerosi vincoli di tutela, quali Parchi Regionali e Naturali, PLIS - Parchi Locali di Interesse
Sovracomunale e ambiti assoggettati a specifica tutela dalla Rete Natura 2000 (ex SIC o ZSC - Zone
Speciali di Conservazione e ZPS - Zone di Protezione Speciale).
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Figura 2 - Inquad

Dal punto di vista infrastrutturale sul Comune di Lecco convergono importanti direttrici di collegamento

con le Provincie contermini, ossia:

» la superstrada SS36 del Lago di Como e dello Spluga;

» la SP72 del Lago di Como, che, a nord di Lecco, collega le localita lungo la costa orientale del Lago in
direzione della Valtellina;

= la tratta ferroviaria Lecco-Colico, lungo la sponda est del lago di Como, poi diretta verso Sondrio e
verso Chiavenna;

» latratta ferroviaria che, in direzione sud, si dirama verso Bergamo e Monza;

= ]a SS583 Lariana, che costeggia tutta la costa meridionale del Lago tra Lecco e Como;

= la SP-exSS639 dei laghi di Pusiano e di Garlate, che connette trasversalmente Lecco con Bergamo,
verso est, e con Como e Varese, verso ovest;

= |a tratta ferroviaria Como-Lecco, in direzione ovest, su cui si attesta anche la linea Monza-Molteno.

La struttura delle reti di mobilita, in particolare nell’accesso all’area urbana, e condizionata dalla

conformazione orografica ed idrografica del territorio comunale, con presenza di ponti di scavalco del

fiume Adda e di gallerie di attraversamento, collegate con la citta attraverso gli svincoli di interscambio

con la rete urbana.
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Il territorio del Comune di Lecco ha una superficie territoriale pari a 45,93 kmq e conta, al 31/12/2017,
48.177 abitanti, con una densita di popolazione pari a 1.048 ab/kmg, valore decisamente superiore al
dato provinciale pari a 418.79 ab/kmg.

Complessivamente, la popolazione residente dal 2007 al 2017 aumenta di circa 852 abitanti, registrando
una pil marcata crescita nel primo quinquennio, una leggera diminuzione fra il 2012 e il 2015 e una
ripresa negli ultimi due anni.
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Figura 3 - Comune di Lecco Andamento della popolazione residente (fonte: Statistiche demografiche Comune di Lecco)
L’analisi della struttura della popolazione per classi di eta restituisce 'immagine di un territorio che
tende a invecchiare, con un sempre maggior numero d'individui non autonomi: a Lecco, al 01.01.2018,

la quota di anziani (over 65 anni) & pari al 25,7% (con una netta prevalenza delle donne) e in continuo
aumento dal 2002 al 2018.
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Figura 4 - Comune di Lecco: struttura per eta della popolazione in percentuale (fonte: Tuttitalia.it su dati ISTAT)

Anche la quota di popolazione piu giovane (0-14 anni) € aumentata fino al 2014 (con un andamento
ormai decrescente negli ultimi quattro anni), ma in misura molto piu esigua rispetto alle classi piu
anziane. Ne consegue che la maggiore diminuzione si registra per le classi di eta intermedie (15-64 anni)
che vedono una diminuzione percentuale dal 64,5% al 61,6% del totale della popolazione residente.
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Gli stranieri residenti a Lecco al 31.12.2017 sono 5.085 e rappresentano il 10,5% della popolazione
residente (per la Provincia di Lecco si rileva complessivamente una presenza di stranieri pari all’'8% del
totale).

Il tasso di occupazione (incidenza % degli occupati sul totale dei residenti di 15 anni ed oltre) del 2011
(47,2) & aumentato di 0,5 punti rispetto al 2001, mentre quello di disoccupazione (6,3) & cresciuto di 2
punti rispetto al 2001, mantenendosi, pero, ancora al disotto del valore regionale (6.8) e della media
nazionale (11,4).

A sua volta, I'indice di ricambio occupazionale, a conferma del sensibile invecchiamento avvenuto nel
mondo dell’occupazione, & piu che raddoppiato rispetto al 2001, passando da 144,9 a 325. Valori
superiori a 100 indicano un numero degli occupati piu anziani (oltre i 45 anni) maggiore di quello dei
piu giovani (15-29 anni).

Tasso di occupazione Tasso di disoccupazione Indice di ricambio occupazionale
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Figura 5 - Comune di Lecco: indicatori dell’occupazione (fonte: 8milaCensus Istat)

2.2. Indicatori di mobilita

Esaminando i dati piu specifici sugli spostamenti quotidiani, la situazione rilevata per Lecco alle ultime
tre soglie temporali del Censimento (1991, 2001, 2011) é la seguente:

Indicatore 1991 2001 2011
64,2 66,2 70,2

Mobilita giornaliera per studio o lavoro

Mobilita giornaliera per studio o lavoro

Incidenza % dei residenti che si sposta giornalmente per
studio o lavoro sul totale dei residenti in eta da 0 a 64
anni.

Mobilita fuori comune per studio o lavoro 15,9 18,0 21,8
Incidenza % dei residenti che si sposta giornalmente per

studio o lavoro fuori dal comune sul totale dei residenti in

eta da 0 a 64 anni

Mobilita privata (uso mezzo privato) 52,1 62,8 60,1
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Incidenza % di spostamenti per lavoro o studio con WGBTS vt (s i peiis)
mezzo privato sul totale degli spostamenti giornalieri

Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo) 16.2 11.4 13.1
Incidenza % di spostamenti per lavoro o studio con

mezzo pubblico sul totale degli spostamenti giornalieri

Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta) 27,9 22,2 26,1
Incidenza % di spostamenti per lavoro o studio a piedi o

in bicicletta sul totale degli spostamenti giornalieri

Figura 6 - Comune di Lecco: indicatori della mobilita (fonte: 8milaCensus Istat)

Complessivamente & aumentata, dal 1991 al 2011, la percentuale di residenti che si sposta giornalmente
per studio o lavoro sul totale dei residenti in eta da 0 a 64 anni e fra quest’ultimi & aumentata anche la
quota che si sposta fuori dal Comune di Lecco (si passa dal 15,9% al 21,8%).

Nel 2011 & leggermente diminuita rispetto al 2001, ma sempre maggiore del dato rilevato nel 1991, la
percentuale di residenti che si sposta giornalmente per studio o lavoro utilizzando il mezzo privato
(60,1%). Conseguentemente € leggermente aumentata I'incidenza % di spostamenti per lavoro o studio
con mezzo pubblico (da 11,4% a 13,1%) e a piedi o in bicicletta (da 22,2% a 23,1%).

2.3. Analisi del sistema ambientale

Al fine di valutare i possibili effetti sulle componenti ambientali derivanti dall’attuazione del Piano, di
propone di seguito un’analisi sintetica delle principali caratteristiche del contesto ambientale di Lecco,
esprimendo per ciascuna una valutazione.

Il territorio viene descritto riprendendo sinteticamente le analisi contenute nel Rapporto ambientale
preliminare, a cui si rimanda per i necessari approfondimenti, concentrandosi sulle componenti
ambientali ritenute maggiormente sensibili rispetto alle possibili azioni del PGTU.

L’analisi viene condotta cercando di evidenziare i punti di forza e di debolezza propri del contesto di
Lecco.

Aria e cambiamenti climatici

= ]l territorio di Lecco rientra all'interno della fascia di pianura ad elevata urbanizzazione
caratterizzata da un’alta concentrazione di emissioni nocive favorita da una situazione ambientale
avversa alla loro dispersione. L’alta densita abitativa, di attivita industriali e di traffico
contribuiscono in modo rilevante a questa situazione.

= ] trasporto su strada rappresenta la fonte principale di inquinamento, seguito dalla combustione
legata ad attivita non industriali e dalla combustione industriale.

» Nel territorio di Lecco e nei comuni circostanti sono presenti 9 stazioni fisse per il monitoraggio della
qualita dell’aria, di cui due stazioni urbane e una suburbana sono localizzate nel Comune di Lecco.

= Le centraline rilevano superamenti della media annuale per quanto riguarda gli ossidi di azoto (NOx)
eil PM2.5.
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Per quanto riguarda il PM10 il superamento riguarda i valori limite giornalieri e presenta una
marcata dipendenza stagionale, con valori piu alti d'inverno in concomitanza con una situazione
atmosferica sfavorevole alla dispersione dell'inquinante e un uso piu intenso dei sistemi domestici
di riscaldamento.

L’orografia del territorio di Lecco assume un ruolo determinante nel favorire la concentrazione di
inquinanti nell’atmosfera. La presenza di rilievi limita la circolazione dell’aria, in particolar modo
durante l'inverno in condizioni di stabilita atmosferica.

I maggiori responsabili delle emissioni di gas serra a Lecco, sono, in primo luogo, i processi produttivi,
la combustione nell'industria, la combustione non industriale e il trasporto su strada.

Processi produttivi
38,31%

Combustione non Combustione nellindustria
industriale 19,76%
18,52%

Trasporto su strada
13,91%

Altre sorgenti e

Uso di solventi assorbiment
291% 3,61%
Agricoltura
Trattamento e smaltimento  Estrazione e distribuzione Altre sorgenti mobili e
rifiuti combustibili macchinari
0,22% 2,46% 0,18%

Figura 7 - Fonti di emissioni di CO2eq nel Comune di Lecco nel 2014 (Fonte: INEMAR, Inventario Emissioni in Atmosfera)

VALUTAZIONE

Sebbene si registri un quadro in progressivo e lento miglioramento il territorio di Lecco evidenzia
dinamiche e valori in linea con i valori delle aree regionali piu urbanizzate. La conformazione del
territorio contribuisce in maniera significativa alla concentrazione di inquinanti in atmosfera.

Si e visto come il trasporto su strada rappresenti una delle maggiori cause dell'inquinamento
atmosferico, agire su questa componente in un’ottica di miglioramento della gestione dei flussi
all'interno dell’area urbana e di incentivazione all'utilizzo del trasporto pubblico, potrebbe
portare a un significativo miglioramento della qualita dell’aria.

Uso del suolo

Il Comune di Lecco si estende su un’area di circa 45,25 kmag.

[ dati relativi all'uso del suolo (Banca dati di Regione Lombardia al 2015 DUASF 5.0) mostrano come
piu della meta del territorio del Comune di Lecco sia interessata da boschi e ambienti seminaturali
(circa 29.80 kmq pari al 65,84% del territorio comunale). Occorre tuttavia tenere presente che gran
parte del territorio comunale & montuoso e quindi scarsamente adatto allo sviluppo di insediamenti
antropici.

Le aree urbanizzate rappresentano un quinto del territorio comunale, ovvero circa 9,67 kmq pari al
21,37% del territorio di Lecco, e si concentrano principalmente all'interno della fascia collinare,
saturandola.
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Figura 8 - Uso del suolo di Lecco (fonte: DUSAF 5.0)

» Learee urbanizzate sono rappresentate per circa un terzo (32,27%) da tessuto residenziale continuo
e per circa un quarto (24,32%) da tessuto residenziale discontinuo o rado.

» [l tessuto produttivo, artigianale o commerciale rappresenta un quinto (19,52%) delle aree
urbanizzate, una percentuale quindi piuttosto rilevante.

» Aree in trasformazione o degradate rappresentano una quota esigua del territorio di Lecco.

» Le aree verdi (parchi, giardini e aree verdi incolte) coprono il 6,43% del territorio urbanizzato.

VALUTAZIONE

L’orografia del territorio di Lecco ha contribuito da un lato a preservare i territori boscati e
gli ambienti seminaturali, dall’altro ha forzato I'edificazione all'interno della fascia
pedemontana saturandola e consumando le poche aree agricole esistenti. La concentrazione
dell’'urbanizzato influisce anche sulla distribuzione dei flussi veicolari convogliandoli verso
le poche direttrici esistenti e favorendo situazioni di congestione.

Rumore

II Consiglio Comunale di Lecco ha approvato con deliberazione n. 81 del 29.11.2005 il Piano di

Zonizzazione acustica. Il Piano suddivide in unita territoriali omogenee il territorio comunale

assegnando a ciascuna di esse una classe di destinazione d’uso con i rispettivi limiti massimi di

rumorosita diurna e notturna.

» Le aree con classificazione acustica piu elevata sono in corrispondenza dell’area produttiva/
industriale e dello scalo ferroviario, localizzate nella porzione meridionale del territorio comunale.

* Lamaggior parte del territorio urbanizzato rientra nella classe Il essendo interessata da insediamenti
residenziali.

* Per quanto riguarda il territorio non urbanizzati essi rientrano nella classe acustica III.

» Le vie piu critiche si registrano Corso Bergamo, Corso San Michele al Carso e la SS36.
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= Elemento critico che si riscontra riguarda il centro cittadino e il lungolago, inseriti in classe II, in
quanto la presenza di numerosi esercizi commerciali e il traffico veicolare comportano il frequente
superamento dei limiti di emissione stabiliti per tale Classe Acustica.

VALUTAZIONE

La situazione acustica del territorio di Lecco appare critica lungo le principali vie di
comunicazione e in concomitanza di aree industriali e produttive. Per quanto concerne il
Piano oggetto del presente Rapporto Ambientale, favorire il flusso del traffico lungo
infrastrutture adeguate e con una limitata interferenza con le zone abitate pare un obiettivo
fondamentale. Una migliore gestione in tal senso dei flussi potrebbe contribuire
all'innalzamento della qualita ambientale urbana.

Energia

= ]l Comune di Lecco ha aderito nel 2016 all'iniziativa Patto dei Sindaci (promosso dalla Commissione
Europea).

» [settoriresidenziale e industriale assorbono la maggior quantita di energia, rispettivamente il 27,1%
e i1 26,2% dei consumi complessivi. | settori dei trasporti privati e dei trasporti pubblici consumano
rispettivamente il 18,9% e I'8,7% dell’energia, il terziario invece ne consuma il 18,1%. Si comprende
quindi come intervenire sul settore dei trasporti, sia pubblici che privati, permetterebbe di ottenere
benefici significativi in termini di consumo energetico.

* Nel 2018 il Comune di Lecco ha approvato il Piano di Azione per I'Energia sostenibile e il clima
(PAESC).

VALUTAZIONE

Favorire lo sviluppo della mobilita dolce, per gli spostamenti di breve raggio, ed incentivare
'utilizzo del trasporto pubblico locale, pud contribuire alla diminuzione dell'uso di
combustibili fossili, attualmente il maggiore vettore energetico anche per il settore dei
trasporti.

Acque superficiali e sotterranee

L’elemento idrico & caratteristico del territorio lecchese e in passato ha favorito l'insediamento

antropico e lo sviluppo industriale. Lo sfruttamento prolungato nel tempo della risorsa idrica ha

provocato un suo deterioramento sia in termini quantitativi che qualitativi.

[ principali corpi d’acqua presenti a Lecco sono il Fiume Adda e i torrenti Gerenzone, Caldone e Bione,

oltre che il Lago di Como.

Lecco ospita sul suo territorio alcune stazioni di monitoraggio che permettono di stabilire annualmente

il livello qualitativo dei corsi d’acqua.

» Lo stato qualitativo dei corsi d’acqua e in generale buono, tranne che per il tratto urbano del torrente
Caldone che registra uno stato qualitativo sufficiente.

» Lo stato ecologico del lago di Como-ramo di Lecco e del lago di Garlate e sufficiente.

= Lo stato chimico dei corpi idrici risulta buono presso tutti i punti di monitoraggio.

= Lo stato chimico (SC) delle acque sotterranee nei punti di monitoraggio della Provincia di Lecco,
nell’anno 2016, si e rivelato in dieci casi non buono e in undici buono, mostrando comunque un
miglioramento rispetto al 2014, quando in sedici punti lo stato chimico risultava non buono.
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VALUTAZIONE

In generale lo stato delle acque nel Comune di Lecco & buono, con alcuni elementi di criticita
ma in un contesto in miglioramento. Il PGTU non influisce direttamente sulla qualita della
risorsa idrica, tuttavia € bene tenere presente come gli inquinanti generati dal traffico
veicolare si accumulino nell’atmosfera venendo poi dispersi in occasione di giornate ventose
o di pioggia. Proprio gli inquinanti emessi dal traffico veicolare sono tra le cause delle piogge
acide, un fenomeno molto dannoso per I'ambiente naturale, dovute alla presenza nell'aria di
ossidi di azoto e di zolfo che, durante le precipitazioni, vengono solubilizzati nelle gocce
d'acqua piovana, riversandosi poi sul suolo e nei corpi idrici alterandone lo stato chimico.

Paesaggio e patrimonio culturale

Il territorio di Lecco si presenta come un’area di notevole interesse paesaggistico: i gruppi montuosi, il

lago, i nuclei rivieraschi e la presenza di manufatti storici di rilevanza contribuiscono a delineare un

quadro ricco di elementi di rilevanza paesaggistica e culturale.

* [l lungolario esprime il rapporto tra la citta e il lago e risulta vincolato cosi come tutto il territorio
contermine ai laghi di Como e Garlate e quello adiacente al fiume Adda. Sono vincolati inoltre i
torrenti Caldone, Bione, Valle di Missirano, Gerenzone, Valle della Faria Calolden, Grigna, Galvesa,
Sorgente Culigo.

» Irilievi ospitano elementi identitari puntali, quali grotte e pareti rocciose.

= | centri e nuclei storici simboli del paesaggio tradizionale sono stati quasi interamente inglobati
all'interno dell’'urbanizzato.

» Trale emergenze architettoniche si trovano ville storiche, edifici e complessi edilizi, oltre che baite e
ricoveri in quota fino ai 1500 metri.

VALUTAZIONE

Il paesaggio e gli elementi del patrimonio culturale lecchese si presentano come di indubbia
valenza. Le azioni messe in campo dal PGTU (deviazione dei flussi di attraversamento del
centro abitato, creazione di isole ambientali), potrebbero avere incidenze positive sulla
qualita urbana e sul paesaggio in generale.

Naturalita, aree agricole e rete ecologica

La crescita dell’'urbanizzato manifestatasi in particolar modo a partire dalla seconda meta del secolo

scorso ha provocato il ridimensionamento delle aree naturali pit prossime alla citta. Tuttavia I'orografia

del territorio e il rallentamento dell’espansione edilizia hanno contribuito a preservare parti importanti
del territorio naturale.

» [ prati permanenti e i pascoli risultano minacciati dall’avanzare del bosco, non piu contenuto dalle
attivita antropiche.

= Si riscontra la quasi totale mancanza di terreni seminativi, a causa della particolare orografia del
territorio. Infatti Lecco si trova all’interno di una conca racchiusa da rilievi aspri che mal si adattano
all’attivita agricola. Inoltre I'espansione urbana ha consumato le aree con una morfologia del terreno
maggiormente favorevole, relegando I'attivita agricola ai margini dell’edificato in zone di risulta.

* All'interno del Comprensorio Alpino delle Prealpi si trovano I'Oasi di protezione Coltignone, I'Oasi di
protezione Monte due mani, I'Oasi di protezione e foresta demaniale del Resegone, 1'Oasi di
protezione e valico montano Passo del Pertus.

» Presenza di numerosi siti di Rete Natura 2000: ZSC della Grigna Meridionale, ZPS delle Grigne, ZPS
del Monte Resegone.

» Presenza del Parco Regionale dell’Adda Nord.
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Figura 9 - Inquadramento delle aree protette prossime al Comune di Lecco

VALUTAZIONE

Il territorio di Lecco presenta numerosi elementi naturali di pregio e valore paesistico
ambientale.

Le azioni del PGTU si sviluppano prevalentemente in ambito urbano e non dovrebbero
portare elementi di criticita sul paesaggio naturale. Si rimanda, comunque allo Studio di
Incidenza per la valutazione delle effettive ricadute sui Siti di Rete Natura 2000.
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3. Scenario di riferimento

3.1. Il sistema della mobilita

Sul Comune di Lecco convergono importanti direttrici infrastrutturali di collegamento con le Provincie

contermini:

= la superstrada SS36 del Lago di Como e dello Spluga, che proviene radialmente da Milano e, dopo
aver attraversato in galleria I'area urbana, prosegue a nord, costeggiando la sponda orientale del lago,
verso la Valtellina e la Svizzera;

= la SP72 del Lago di Como, che, a nord di Lecco, collega le localita lungo la costa orientale del Lago in
direzione della Valtellina e che, a sud, prosegue nella diramazione della SPexSS342 Briantea, per poi
immettersi sul ramo di Vimercate della A51 Tangenziale Est di Milano;

= la SP51 della Santa, diretta, sempre radialmente, verso I'area monzese;

= la tratta ferroviaria Lecco-Colico, lungo la sponda est del lago di Como, poi diretta verso Sondrio e
verso Chiavenna;

» la tratta ferroviaria che, in direzione sud, si dirama verso Bergamo e Monza;

» ]a SS583 Lariana, che costeggia tutta la costa meridionale del Lago tra Lecco e Como;

= la SP-exSS639 dei laghi di Pusiano e di Garlate, che, attraverso le tratte iniziale e finale della SP-
exSS342 Briantea, connette trasversalmente Lecco con Bergamo, verso est, e con Como e Varese,
verso ovest;

» latratta ferroviaria Como-Lecco, in direzione ovest, su cui si attesta anche la linea Monza-Molteno;

= la SP